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INTRODUCERE

Programele privind securitatea durabila in domeniul sigurantei traficului rutier
in Tarile de Jos si conceptul suedez ,Zero” sunt exemplele cele mai cunoscute de
masuri asupra sigurantei rutiere, care au fost adoptate si de alte tari. In ambele
cazuri, conceptul central 1l constituie transformarea sistemului de trafic rutier astfel
incat sa se elimine toate posibilitatile cunoscute de eroare umana si sa se reduca
prejudiciile fizice Tn accidentele care au loc. De asemenea, responsabilitatea pentru
siguranta rutiera este impartita intre participantii la trafic, proiectantii sistemelor de
transport, autoritatile rutiere, producatorii de masini, etc., practic, toti cei care sunt
implicati direct sau indirect in traficul rutier?.

Camerele de luat vederi sau radarele fixe si mobile sunt o metoda
binecunoscuta de aplicare automata a legislatiei privind viteza, care este folosita in
multe state europene si din afara Europei).

In ceea ce priveste amplasarea acestor dispozitive, situatia se prezinta astfel:

- nu se permite disimularea dispozitivelor de supraveghere a traficului:
Estonia, Italia, Suedia, Finlanda, Bulgaria, Lituania, Spania, Slovacia, Letonia;

- se permite disimularea dispozitivelor de supraveghere a traficului: Germania,
Luxemburg, Franta, Olanda, Ungaria, Austria, Portugalia, Cehia;

- nu existd mentiuni: Cipru, Danemarca, Slovenia.

Austria

In Austria, statele federale sunt cele care planifica si efectueaza controlul
traficului rutier. Echipamentul tehnic este partial pus la dispozitie de catre
administratia rutiera locala sau nationala, iar politia este responsabila de operarea
acestuia si de aplicarea sanctiunilor, acolo unde este cazul.

Structura care gestioneaza traficul pe autostrazi stabileste atat punctul de
amplasare a dispozitivelor, cat si modul de utilizare a acestora. In plus, se
efectueaza verificari cu dispozitive mobile?.

Dispozitivele de control nu sunt semnalizate Tn trafic.

Bulgaria

Locurile unde se verifica respectarea prevederilor legale in domeniul
circulatiei sunt semnalizate prin plasarea de indicatoare rutiere. Controlul se
efectueaza numai in raza de actiune a echipamentelor de supraveghere video sau a
altor dispozitive tehnice automatizate, care sunt marcate corespunzator, sunt

1 https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/pdf/projects sources/supreme-c_ro.pdf
2 https://www.vejdirektoratet.dk/api/drupal/sites/default/files/2019-
03/udenlandske erfaringer vedr. atk til hjemmeside.pdf
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anuntate in mass-media sau pe site-ul web al Ministerului de Interne, sectiunea
rutieras.

Sistemele mobile sunt cel mai adesea pozitionate in masinile de patrulare ale
politiei. Spre deosebire de mijloacele tehnice fixe, care pot controla unul sau doi
parametri de trafic auto in acelasi timp, mijloacele tehnice mobile au posibilitati
relativ nelimitate. Sistemele mobile de supraveghere video sunt de tipul TFR1-M?4,

Vehiculele politiei rutiere sunt echipate cu un sistem automatizat de informare
,inregistrare video a activitatii de control al traficului”, care inregistreaza inclusiv
activitatea politistilor rutieri.

Cehia

Doar politia nationala din Republica Ceha poate controla viteza vehiculelor
fara restrictii. Politia municipala/locala poate, de asemenea, sa supravegheze traficul
rutier, dar cu anumite restrictii. Principala restrictie este legata de locul de amplasare
a radarului, Politia municipala sau cea locala putand urmari dispozitivele amplasate
in locurile stabilite de Politia nationala®. Din anul 2011, locul de amplasare a unui
dispozitiv de control nu mai este semnalizat. De asemenea, din anul 2008, actiunea
de supraveghere a traficului rutier nu se mai realizeaza de catre firme private.

In Cehia, sunt utilizate radare sau lasere tip GESIG TRAVIMO®. Masurarea
secventiala a vitezei si radarele fixe au o baza comuna - monitorizeaza pe termen
lung o viteza intr-un anumit loc. Cu toate acestea, ambele sisteme functioneaza pe
un principiu diferit. Radarul fix Tnregistreaza viteza curenta a vehiculului intr-un
singur loc. Astfel, desi soferii pot fi alertati printr-un semn de circulatie ca este
amplasat un radar stationar care determina viteza, de exemplu intr-o sectiune de un
kilometru, viteza lor este masurata doar intr-un singur punct al acelei sectiuni, de
obicei la cativa zeci de metri in fata senzorului radarului. Viteza secventiala se
masoara la inceputul sectiunii stabilite, precum si la sfarsitul acesteia. Calculatorul
stabileste automat viteza medie a vehiculului in sectiunea masurata si, daca aceasta
viteza este mai mare decat cea maxima permisa, sistemul trimite automat datele
catre politie sau catre autoritatea municipala. Acest ultim mod de determinare a
vitezei nu este reglementat de lege, prin urmare utilizarea lui este problematica din
punct de vedere juridic, intrucat sistemul colecteaza si date despre miscarea
persoanelor care nu au depasit limita de viteza din sectiunea data.

Politia utilizeaza si radare mobile, care pot fi portabile, de mana, sau radare
amplasate in vehicule. In ambele cazuri, radarele trebuie sa fie directionate catre
drum sub un unghi bine determinat.

Viteza vehiculelor poate fi masurata si de un vehicul in miscare. Aceste
dispozitive constau dintr-o camera care este conectata la un tahometru calibrat. in

3 https://www.mrrb.bg/en/road-traffic-act/

4 https://www.mvr.bg/opp/nbTHa-noNMUMA/MbTEH-KOHTPON/MOBUNHM-aBTOMaTU3NPaHU-TEXHUYECKU-
cpeacTBa-3a-KOHTPOJ-HA-CKOPOCTTa

5 http://www.vars.cz/en/national-traffic-control-and-information-centre-for-the-czech-republic

6 http://www.dopravni-pravo.cz/prekroceni-rychlosti/kdo-muze-merit-rychlost/
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timpul masurarii, vehiculul politiei se deplaseaza cu o viteza stabila in spatele
vehiculului inspectat si il capteaza cu o camera video timp de aproximativ 6 secunde.
Viteza vehiculului de politie si timpul de masurare sunt inregistrate. Conform
jurisprudentei instantelor judecatoresti, fotografia rezultata este o dovada suficienta
pentru a impune o sanctiune in procedurile contraventionale, indiferent de faptul ca
politia incalca viteza maxima permisa la efectuarea inregistrarii.

In Cehia nu este interzisa utilizarea dispozitivelor anti-radar care functioneaza
pe aceeasi frecventa ca radarele politiei si alerteaza soferii cu privire la masurarea
vitezei’. Practic, sunt interzise doar utilizarea echipamentelor care perturba activ
radarele politiei, care actioneaza ca blocaje ale dispozitivelor politiei si fac imposibila
masurarea vitezei.

Cipru

Directia rutiera gestioneaza 90 de camere fixe noi, la care se adauga 20 de
camere mobile, care sunt folosite de politie. Cea mai mare parte a sistemului de
supraveghere a traficului rutier a fost realizat printr-un parteneriat public-privat, in
colaborare cu politia rutiera®.

Danemarca

De la jumatatea anului 2016, Danemarca a instalat un sistem de recunoastere
automata a numarului de inmatriculare la nivel national (ANPR), initial acesta avand
camere fixe amplasate in 24 de zone si camere mobile montate pe 48 de masini de
politie. Sistemul ANPR este in prezent integrat cu POL-INTEL, noul sistem danez al
politiei, bazat pe obtinerea de informatii®.

in esenta, sistemul ANPR retine si stocheaza toate placutele de inmatriculare
intélnite, precum si locul unde a fost semnalat vehiculul. Datele respective se
pastreaza pentru o perioada de 30 de zile si pot fi utilizate de politie pentru o serie
de cercetari specifice.

Nu exista mentiuni privind disimularea dispozitivelor de control al traficului.

Estonia

Dispozitivele de control al traficului reprezinta instrumente necesare pentru
gestionarea sau ghidarea traficului (semafoare, semne de circulatie, marcaje rutiere,

7 http://www.dopravni-pravo.cz/prekroceni-rychlosti/kdo-muze-merit-rychlost/

8 https://www.vejdirektoratet.dk/api/drupal/sites/default/files/2019-

03/udenlandske erfaringer vedr. atk til hjemmeside.pdf

9 https://edri.org/our-work/denmark-targeted-anpr-data-retention-turned-into-mass-surveillance/
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lampi intermitente, bariere, dispozitive de control si de limitare a vitezei, praguri,
benzi de avertizare, stalpi de trafic, conuri de trafic sau alte dispozitive de acest
fel)10,

Proprietarul unui drum sau persoana juridica responsabila de organizarea
gestionarii drumurilor asigura supravegherea traficului, precum si pozitionarea si
intretinerea corespunzatoare a dispozitivelor de control ale traficului. Aceste
instrumente nu pot fi deteriorate si ascunse vederii utilizatorilor drumului, indiferent
de tipul lor. De asemenea, dispozitivele de control ale traficului nu pot fi instalate,
mutate sau indepartate fara o autorizatie data de administratorul drumului.

Finlanda

Pe langa metodele traditionale de supraveghere, politia foloseste
echipamente automate de supraveghere a traficului pe drumurile si in zonele urbane
cu circulatie foarte intensd. In afard de monitorizarea vitezei de deplasare,
echipamentul este utilizat pentru a gestiona functionarea semafoarelor sau
identificarea persoanelor care utilizeaza telefonul mobil in timpul conducerii, de
exemplu. Indicatoarele rutiere indica prezenta camerelor de trafic automate fixe. Nu
sunt marcate echipamentele mobile utilizate??.

Niciun semn, indicator sau dispozitiv care sa poata fi confundat cu
instrumentul de control al traficului sau care sa ii afecteze vizibilitatea sau
eficacitatea, sau sa distraga atentia utilizatorilor unui drum, nu poate fi montat pe
tronsonul respectivi?,

Toate patrulele care poarta uniforma politiei sunt angajate in activitati de
siguranta a traficului Tn cadrul politiei locale, aceasta monitorizadnd traficul atat in
orase, cat si pe drumurile principale. in conformitate cu reglementarile adoptate,
politistii locali sunt, de asemenea, responsabili de monitorizarea traficului de marfuri
grele Tn cazul, in care sunt necesare echipamente speciale.

Urmatoarea lege a traficului care va intra, in curand, in vigoare, va permite
folosirea pe scara mai larga a tehnologiilor si dispozitivelor de supraveghere, fapt
care va permite utilizarea dronelor in monitorizarea traficului®s.

Franta

Caracteristicile drumurilor unde au loc accidente frecvente reprezinta conditii
sine qua non pentru alegerea locului de amplasare a radarelor si camerelor video,

10 https://www.riigiteataja.ee/en/compare original?id=507012014005

11 https://poliisi.fi/len/automatic-traffic-surveillance

12 hitps://www.finlex.fi/fi/laki/alkup/2018/20180729#Pidp446248192

13 https:/lyle.filuutiset/osasto/news/police _roads safer than ever robots to _monitor phone
and_seat belt use/11092870
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acest lucru fiind realizat conform unor reguli precise, stabilite in consultare cu toti
actorii implicati in domeniul gestionarii traficului.

Criterile de amplasare sunt definite in fiecare an de catre structura de
siguranta rutiera, iar inlocuirea sau mutarea radarelor se realizeaza pe baza
propunerilor formulate de prefecti. Aceste propuneri trebuie motivate in functie de
tipul de echipament. in plus, prioritatea de instalare a dispozitivelor se realizeaza in
conformitate cu evaluarile efectuate de Directia Nationald Interministeriala a
Sigurantei Rutiere4,

Prefectii colaboreaza cu autoritatile locale, directiile departamentale ale
teritoriilor si structurile de politie si jandarmerie pentru intocmirea cererilor pentru
instalarea radarelor. Dosarul cuprinde un raport detaliat al numarului de accidente,
intocmit pentru o perioada de 5 ani, pentru o sectiune de drum cuprinsa intre 1.000
si 4.000 de metri, incluzdnd numarul de accidente mortale, numarul de decese si
numarul de persoane cu rani grave.

Fiecare amplasament propus face obiectul unui studiu tehnic de fezabilitate,
efectuat la cererea structurii de siguranta rutierd. Daca studiul se aproba, furnizorii
de servicii planifica si efectueaza lucrarile de inginerie civila, inclusiv conexiunile de
energie si telecomunicatii. Dupa acest pas, Centrul automatizat de observare a
incalcarilor traficului verifica cu reprezentantii locali ai statului parametrii legali de
functionare ai dispozitivului.

Pe langa radarele cu structura complexa se utilizeaza radarul autonom, care
este un radar independent, care utilizeaza tehnologia LIDAR (laser) pentru
masurarea vitezei traficului rutier pe ambele sensuri de circulatie. Bateriile sale
asigura cel putin 5 zile de functionare, acesta putand fi instalat foarte repede, in orice
zone, deoarece este instalat pe o remorca. Se configureaza automat si este
operational dupa o faza de testare si configurare de circa 30 de minute. Radarul
autonom poate fi utilizat fix sau mobil.

Dispozitivul indicator trebuie s& permita o citire sigura si fara echivoc a vitezei
masurate. Cinemometrele (radarele) trebuie sa fie echipate cu un dispozitiv automat
care sa permita verificarea, la fiecare pornire, a functionarii corecte a circuitelor
principale si a functiilor de masurare ale instrumentului. Nu trebuie sa fie posibila
modificarea functionarii instrumentului prin intermediul oricarei interfete de
conexiune sau comunicatii. Partile instrumentului care nu trebuie sa fie accesibile
utilizatorului trebuie protejate de un dispozitiv de etansare.

Orice interventie asupra parametrilor care nu sunt accesibili utilizatorului
trebuie sa fie inregistrata si pastrata automat de software timp de doi ani sau sa fie
imposibila fara inlocuirea completa a software-ului. Instalarea dispozitivelor radar
stationare trebuie sa fie posibila prin intermediul unui dispozitiv care s& permita
ajustarea unghiului de incidentd cu axa principala de emisie in raport cu axa
drumului. Acest dispozitiv trebuie sa aiba o precizie de cel putin o jumatate de grad
de unghi. Trebuie sa permita luarea in considerare a devierii fasciculului de catre
diferitele obstacole. in cazul dispozitivelor radar care pot fi utilizate numai la o statie
fixa, acest dispozitiv trebuie sa fie permanent.

14 https://www.motoservices.com/achat/comite-interministeriel-securite-routiere-CISR-Fevrier-2010-
050.htm
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Dispozitivele radar cu vedere axiala care utilizeaza fascicule laser pentru a
efectua masurarea vitezei trebuie sa indeplineasca urmatoarele cerinte: unghiul
dintre axa de emisie a fasciculului laser si axa de vizionare a radarului nu trebuie sa
depaseasca o zecime de grad de unghi. Sistemul de ajustare a acestui unghi nu
trebuie sa fie accesibil utilizatorului®®.

Ofiterul de politie se poate pozitiona oriunde considera de cuviinta cu un radar
mobil: pe marginea unui drum, pe un pod, la o cabina de taxare, in spatele unui gard
viu, etc. Altfel spus, politia poate camufla complet dispozitivele utilizate, dar cu
respectarea regulilor de utilizare a acestora?®.

Germania

Instalatiile necesare gestionarii traficului rutier sunt reprezentate de bariere,
borne, echipamente de paza si sisteme de ghidare care, cu unele exceptii, sunt
vopsite Tn alb-rosu. Bordurile de ghidare si separatoarele de ghidare indeplinesc
functia de marcaj aplicabil temporar, fiind galbene. Instalatiile de circulatie includ, de
asemenea, sine de protectie, parcometre, aparate de bilete de parcare, lumini
intermitente si semnale de semafor, plus sisteme adaptive de control al traficului, Tn
care sunt incluse radarele sau camerele de supraveghere'’,8,

Datorita prevederilor neuniforme ale normelor aplicabile in landuri, rezulta ca
multe dintre consecintele juridice legate de aceeasi incalcare a legii sunt diferite, n
functie de statul federal in care se produc?®.

Camerele de viteza false se regasesc pe drumurile din Germania, acestea
fiind dispozitive montate de persoane private. Un astfel de radar-manechin nu poate
fi amplasat in locuri publice, dar, cu toate acestea, nu pot fi intreprinse actiuni in
justitie Tmpotriva celor care le amplaseaza pe o proprietate privata.

Numai autoritatea responsabila cu gestionarea traficului rutier are dreptul de
a decide cand si unde are loc monitorizarea acestuia, in plus, un angajat al autoritatii
trebuind sa verifice permanent masurarea vitezei vehiculelor. Personalul specializat
utilizeaza, in principal, radare si capcane radar pentru masurarea vitezei
conducatorilor auto, existand o mare varietate de metode de masurare?°. Normele
legale nu contin prevederi care sa mentioneze metodele de disimulare a
dispozitivelor radar sau a camerelor de supraveghere.

Radarele fixe pot fi utilizate atat in orase, céat si pe autostrazi. Acestea sunt
instalate permanent si nu pot fi mutate, in special datorita costurilor mari ale
tehnologiei aferente. In principiu, in Germania se aplica un model de ,control pe

15 https://www.senat.fr/rap/r16-644/r16-644 mono.html

16 https://www.ledauphine.com/magazine-automobile/2021/06/07/controles-routiers-les-forces-de-I-
ordre-peuvent-elles-se-cacher-n-importe-ou

17 https://germanlawarchive.iuscomp.org/?p=1290

18 https://www.gesetze-im-

internet.de/stvo 2013/BJNR036710013.htmI#BJNR036710013BJNG000200000

19 https://www.haufe.de/recht/deutsches-anwalt-office-premium/anhang-die-richtlinien-der-
bundeslaender-zur-geschwindigkeitsueberwachung idesk PI117574 HI12080492.html

20 hitps://www.bussgeldkatalog.org/blitzer/
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sectiune de drum”. Cu aceste radare stationare, focalizarea nu se face pe viteza intr-
un anumit punct, ci pe viteza medie intr-un domeniu de masurare definit. Punctele
de control sunt echipate fiecare cu o camera care fotografiaza vehiculul atunci cand
intré sau iese din zona de masurare. In acest caz, viteza medie poate fi determinata
pe baza timpului necesar intre doua puncte.

Pe baza schimbarii de frecventa, radarele fixe pot determina viteza de
deplasare. Monitorizarea vitezei cu tehnologia radar se poate realiza fie din interiorul
unui vehicul, fie prin amplasarea dispozitivului intr-o structura cu trepied, pe
marginea drumului??,

Metoda masurarii vitezelor cu raze laser este utilizata de mult timp, prin
aplicarea tehnologiei ,Poli Scan Speed”. Semnalele electromagnetice emise ,lovesc”
un vehicul, sunt reflectate si sunt trimise inapoi la dispozitivul de masurare.
Deoarece distanta dintre dispozitivul de masurare si vehicul se schimba in timpul
masurarii, dispozitivul fix poate determina viteza la care este condus vehiculul. Daca
acest lucru depaseste limita de viteza, dispozitivul se declanseaza si realizeaza
fotografia necesara pentru sanctionarea contravenientului?2.

Lituania

Conform legislatiei in vigoare, toate mijloacele de supraveghere ale traficului
sunt semnalizate corespunzator?:,

Luxemburg

Radarele fixe sunt semnalizate prin semne de circulatie, dar radarele mobile
nu sunt insotite de semne de avertizare, putand fi amplasate oriunde de politie 2.

ltalia

Instrumentele care pot fi utilizate pentru controlul traficului pot fi impartite in:
- dispozitive pentru evaluarea vitezei instantanee;
- dispozitive pentru evaluarea vitezei medii.

21 https://www.bussgeldkatalog.org/geschwindigkeitskontrolle/#faq geschwindigkeitskontrolle

22 hitps://www.bussqgeldkatalog.de/stationaere-blitzer/

28 hitp://www.vvc.gov.lv/export/sites/default/docs/LRTA/MK_Noteikumi/Cab. Reg. No. 279 -
Road Traffic Requlations.pdf

24 hitps://legilux.public.lu/eli/etat/leq/rgd/2018/04/08/a328/jo
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In ceea ce priveste modurile de functionare:

- dispozitive automate, care odata instalate acestea functioneaza fara
interventia continua a corpului politiei rutiere;

- dispozitive manuale, actionate direct de angajatii politiei rutiere, care pot fi
cu sau fara detectare fotografica?®.

Toate dispozitivele utilizate sunt sisteme integrate care permit monitorizarea
traficului si controlul vitezei in reteaua rutierd. In sistemele de masurare a vitezei
medii, aceasta este stabilita in locul in care se afla punctul de detectare a timpului
parcurs pentru drumul respectiv. Acest punct este deosebit de important pentru ca
trebuie luat in considerare pentru determinarea jurisdictiei teritoriale, in cazul
contestatiilor.

Se considera adecvat ca distanta minima intre sectiunile de intrare si iesire a
sectiunii de drum de-a lungul caruia se efectueaza verificarea sa nu fie mai mica de
cinci sute de metri, daca viteza permisa nu este mai mare de 60 km/h si o mie de
metri daca viteza permisa este mai mare sau egala cu 110 km/h.

Constatarea incalcarilor legate de traficul rutier se incadreaza in atributiile
serviciilor de politie rutiera, deci, nu pot fi delegate unor terti, sub sanctiunea nulitatii
probelor. Normele impun ca statile de control pentru detectarea vitezei sa fie
autorizate anterior si sa fie vizibile, pentru a asigura o transparenta maxima activitatii
de prevenire desfasurate cu utilizarea echipamentelor de control al vitezei.

Caracteristicile si metodele de utilizare a semnalelor si dispozitivelor de
semnalizare luminoasa utilizate pentru statii sunt reglementate. Normele nu stabilesc
o distanta minima intre indicatorul rutier sau dispozitivul de avertizare si statia de
control la care se refera, aceasta distanta trebuind sa fie adecvata, in raport cu viteza
locala.

Cu exceptia cazurilor speciale, in care cursul plan-altimetric al drumului sau
alte circumstante fac recomandabila plasarea acestuia la o distanta diferita, distanta
maxima dintre indicatorul rutier sau dispozitivul luminos care indica prezenta postului
de control si a postului in sine nu poate fi mai mare de 4 km si nu trebuie sa existe
intersectii sau intrari laterale ale drumurilor publice. Pentru pozitile temporare,
indicatoarele plasate permanent pe un drum pot fi utilizate numai atunci cand pozitia
dispozitivelor de detectare a fost supusa planificarii coordonate preventive, iar
utilizarea acestora in acea portiune de drum nu este ocazionala?®.

Prin statie de detectie se intelege ansamblul tuturor componentelor esentiale
pentru functionarea sa tehnica, de reglementare si de protectie, respectiv detectorul
propriu-zis, accesoriile sale de functionare, precum si orice cutie in interiorul careia
instrumentul de masurare este plasat, precum si semnele care asigura vizibilitatea
dispozitivului. Statiile cu dispozitive automate de detectare a vitezei de la distanta,
fara prezenta ofiterului de politie, trebuie sa fie vizibile in mod clar prin plasarea pe
ele sau in imediata vecinatate, a unui indicator cu simbolul corpului de politie care
gestioneaza functionarea dispozitivului.

in concluzie, statiile de control din reteaua rutierd pentru detectarea vitezei
trebuie sa fie semnalizate in prealabil si sa fie vizibile in mod clar, prin utilizarea de

25 https://www.poliziadistato.it/articolo/51
26 hitps://www.altalex.com/documents/news/2020/01/23/autovelox-rilevamento-valido-entro-1-km-

dal-segnale
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semne sau dispozitive de semnalizare luminoasa, in conformitate cu regulile stabilite
in regulamentele de punere in aplicare a codului rutier. Modalitatile de angajare sunt
stabilite prin decret al ministrului transporturilor, de comun acord cu ministrul de
interne?’.

Statia mobila de detectare a vitezei nu poate fi amplasata in interiorul masinii
de patrulare. Cu toate acestea, radarul poate sa nu fie perfect identificabil daca
semnele de avertizare si masina de politie sunt clar vizibile .

Portugalia

Potrivit legii?®, drumurile si alte zone in care se instaleaza dispozitive fixe de
supraveghere electronica sunt prevazute cu semne de avertizare. Structurile de
politie furnizeaza, prin mass-media si prin alte mijloace, informatii regulate cu privire
la utilizarea mijloacelor electronice de supraveghere in operatiunile de control al
traficului. Tn concluzie, numai dispozitivele fixe trebuie s& fie semnalizate®.

Utilizarea radarelor mobile ascunse este legala, iar mijloacele de proba
obtinute sunt acceptate in instantele specializate3!.

Spania

In urma aplicérii politicilor de transparentd in domeniul sanctiunilor aplicate
pentru nerespectarea regimului de viteza pe drumurile publice, politia rutiera publica
periodic cele 1.200 de sectiuni de drumuri in care supravegherea vitezei se
realizeaza cu ajutorul radarelor mobile. Aceste informatii pot fi consultate de soferi,
fiind incluse in aplicatiile de navigatie rutiere, Tmpreuna cu locurile unde sunt
amplasate radarele fixe2.

Criteriile de amplasare ale radarelor mobile sunt rezultatul analizei numarului
de accidente grave, cu decese sau rani care necesita spitalizare; numarul de
accidente in general si informatiile despre viteza medie de deplasare din aceste
sectiuni.

Toate radarele mobile sunt vizibile pentru soferi, astfel incat prezenta lor sa
serveasca drept masura descurajanta si preventiva. Principalul scop este

27 hitps://www.aci.it/i-servizi/normative/codice-della-strada/titolo-v-norme-di-comportamento/art-

142-limiti-di-velocita.html

28 hitps://www.autoblog.it/post/alfa-romeo-qgt-nel-2022-il-restomod-di-emilia-auto

29 https://dre.pt/pesquisa/-/search/483390/details/maximized

30 https://pplware.sapo.pt/motores/radares-de-controlo-de-velocidade-moveis-tem-de-estar-

sinalizados/

31 https://observador.pt/factchecks/fact-check-coimas-de-radares-moveis-escondidos-sao-ilegais/

32 https://www.dgt.es/es/prensa/notas-de-

prensa/2020/El_Gobierno_aprueba un paquete de reformas legales para reducir los accidentes de
trafico.shtml
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reprezentat de respectarea limitelor de viteza, in special pe acele drumuri identificate
ca potential periculoases3.

Slovenia

Supraveghetorii de trafic monitorizeaza si gestioneaza traficul rutier 24/7
folosind sisteme avansate care furnizeaza alarme automate si masuri automate de
gestionare a traficului, cum ar fi inchiderea tunelurilor in caz de incendiu sau
avertizarea utilizatorilor cu privire la conducerea gresita. Aceste sisteme sunt
considerate instrumente-cheie in luarea masurilor care faciliteaza fluxul de trafic
sigur si neintrerupt34.

Slovacia

Toate semnele, marcajele sau dispozitivele utilizate pentru monitorizarea
traficului sunt aprobate de Ministerul de Interne®®. Radarele fixe sunt marcate pe
drumurile publice, cele mobile sunt anuntate periodic de politie=®.

Suedia

Verificarea automata a sigurantei traficului se realizeaza prin intermediul unui
sistem automat de supraveghere a vitezei cu camere video. Sistemul este
administrat de Administratia Suedeza pentru Transport si de Politia suedeza?®’.

Incalcarile de viteza inregistrate de camerele de luat vederi sunt analizate de
sectiunea Inspectie Automata a Sigurantei Traficului (ATK) a Politiei Suedeze.

Cand un vehicul se apropie de o camera, viteza sa este masurata cu ajutorul
radarului. Camerele video sunt utilizate doar in cazurile in care vehiculele depasesc
limita de viteza, imaginea fiind procesata manual. Scaunul pasagerului este mascat,
indiferent daca cineva sta acolo sau nu. Pe perioada cercetarilor, vehiculul si posibilii
soferi sunt verificati Tn diferite registre detinute de institutiile de profil. Imaginea
soferului este comparata cu fotografiile din pasaport sau din permisul de conducere.
Daca imaginea soferului se potriveste cu cea din fotografiile mentionate, persoana
respectiva este instiintatd printr-un document care contine datele inregistrate. in

33 https://www.marca.com/coches-y-motos/trafico/2021/04/22/608194a9ca4741592f8b465f.html

34 https://www.dars.si/Road _management

35 https://www.slov-lex.sk/pravne-predpisy/SK/ZZ/2020/30/20200401

36 https://autobild.pluska.sk/poradca/aplikacie-ktore-varuju-pred-radarmi

37 https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-

SE/41199/Ineko.Product.RelatedFiles/2017 234 ATK %C3%85rsrapport 2016 ENG 20171219.p
df
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cazul in care soferul nu poate fi identificat, documentul este transmis proprietarului
vehiculului®,

Toate camerele sunt plasate in locuri vizibile si sunt bine semnalizate. Daca
se depaseste limita de viteza, se realizeaza o imagine a vehiculului, a soferului si a
placutei de inmatriculare a masinii. Imaginea este completata cu informatii despre
momentul, locul si viteza vehiculului, care este criptat si trimis automat
politiei. Camera functioneaza atat ziua, cat si noaptea pe tot parcursul anului. in fata
fiecarei camere video se afla un indicator rutier cu o camera. Semnalizarea
respectiva inseamna ca ,,0 camera automata sau un dispozitiv echivalent este utilizat
intr-un loc sau pe o portiune de drum pentru monitorizarea, impozitarea sau taxarea
traficului”.

Tarile de Jos

Politia olandeza nu are restrictii in ceea ce priveste disimularea dispozitivelor
de control al traficului. Camerele pot fi ascunse in toalete portabile, in cosurile de
gunoi, pe stalpii publicitari si pe o mare varietate de masini sau remorci®°.

Ungaria

Dispozitivele de control fixe utilizeaza sistemul Adaptive Recognition
TrafficSpot®, fiind instalat in 134 de zone, ceea ce acopera 365 de drumuri.

Aceste dispozitive fixe indeplinesc urmatoarele functii 24/7:

- recunoasterea automata a numarului de inmatriculare;

- recunoasterea placutelor de inmatriculare suplimentare in cazul transportului
de materiale periculoase;

- masurarea certificata a vitezei cu ajutorul dispozitivelor radar;

- detectarea traversarii pe lumina rosie;

- supravegherea benzilor de transport in comun sau de urgenta;

- detectarea deplasarii gresite pe drumuri cu sens unic;

- Tncalcarea liniei continue si a prevederilor aplicabile la trecerea de cale
ferata;

- detectarea blocajelor de trafic;

- detectarea neutilizarii centurii de siguranta#°

Politia utilizeaza filmari obtinute cu ajutorul dronelor, metoda dovedindu-se
foarte eficienta in detectarea incalcarilor privind circulatia rutiera:.

38 https://polisen.se/en/laws-and-requlations/traffic-violations/

39 https://www.iamexpat.nl/expat-info/dutch-expat-news/dutch-police-are-using-portable-toilets-
apprehend-speeders

40 https://adaptiverecognition.com/case-studies/nation-wide-traffic-enforcement-in-hungary/

41 https://dailynewshungary.com/hungarian-police-now-uses-drones-to-detect-violations-on-the-
road/
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